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1.ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Правовые основы оценочной и экспертной деятельности

Иерархия гражданского права(ст.3 ГК РФ): 

1. Гражданский кодекс

2. Федеральные законы

3. Указы президента

4. Постановления правительства РФ

5. Нормативные акты Министерств, федеральных органов исполнительной власти

Правовые основы оценочной деятельности базируются на положениях следующих законодательных и нормативных актов:

· Федеральный Закон "Об оценочной деятельности в Российской Федерации" от 29.07.1998г. № 135-Ф3 – далее по тексту Закон «Об оценочной деятельности»;

· Федеральный Закон “Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств” от 25 апреля 2002г. № 40-Ф3 - далее по тексту Закон «Об ОСГО»;

· Постановление Правительства РФ № 238 от 24.04.03г. «Об организации независимой технической экспертизы транспортных средств» – далее по тексту «Об организации экспертизы»;

· Постановление Правительства РФ № 263 от 07.05.03г. об утверждении «Правил обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств», – далее по тексту «Правил ОСГО»;

· Федеральные стандарты оценки ФСО №1, ФСО №2, ФСО №3, утверждённые Приказами МЭРТ РФ от 20 июля 2007 г. №№ 254, 255, 256 «Об утверждении федеральных стандартов оценки»; 

· других принятых в соответствии с этими Законами постановлениях Правительства РФ и нормативных актах федеральных органов исполнительной власти.

1.1.1. Правомочность применения различных методик в оценочной деятельности.

Постановлением Правительства РФ от 6 июля 2001 г. № 519 п.2 «Об утверждении стандартов оценки» предписано: «Возложить на Министерство имущественных отношений РФ (в настоящее время МЭРТ РФ) разработку и утверждение методических рекомендаций по оценочной деятельности применительно к различным объектам оценки…». Другие министерства и ведомства, включая Минюст, Минтранс никакого отношения к регулированию оценочной деятельности не имеют, и никаких согласований по поводу применения методик с ними не требуется.

В соответствии со ст.14 Закона «Об оценочной деятельности»:  «Оценщик имеет право: применять самостоятельно методы проведения оценки объекта оценки в соответствии со стандартами оценки…»; при этом, согласно п.20 «ФСО №1», «Оценщик вправе самостоятельно определять конкретные методы оценки в рамках применения каждого из подходов». Следовательно, согласно ст.14 Закона «Об оценочной деятельности», п.2 «Об утверждении стандартов оценки» и п.20 «ФСО №1», все Методические рекомендации, касающиеся оценочной деятельности, но не утверждённые Министерством имущественных отношений РФ или МЭРТ РФ, утратили статус обязательности и стали исключительно рекомендательными вне зависимости от того с кем они согласованы. Поэтому оценщик вправе использовать Методические рекомендации «РД 37.009.015-98», которые не зарегистрированы в Минюсте РФ, или любую другую методику, в том числе собственную.

При выборе методики (метода) оценки должно отдаваться предпочтение научно состоятельным, современным методикам, которые приняты в обычае  делового оборота.

Ст. 5 ГК РФ определяет обычай делового оборота следующим образом. «Обычаем делового оборота признается сложившееся и широко применяемое в какой-либо области предпринимательской деятельности правило поведения, не предусмотренное законодательством, независимо от того, зафиксировано ли оно в каком-либо документе». 

1.2. Право и основание для проведения оценки.

Согласно ст. 6 Закона «Об оценочной деятельности»: «Российская федерация, субъекты Российской Федерации или муниципальные образования, физические лица и юридические лица имеют безусловное право на проведение оценщиком оценки любых принадлежащих им объектов оценки...»

Согласно ст. 9 Закона «Об оценочной деятельности» «Основанием для проведения оценки является договор на проведение оценки указанных в статье 5 настоящего Федерального закона объектов, заключенный заказчиком с оценщиком или с юридическим лицом, с которым оценщик заключил трудовой договор».

1.3. Цели оценки.

Согласно ст. 3 Закона «Об оценочной деятельности», целью оценочной деятельности является «…установление в отношении объектов оценки рыночной или иной стоимости».

1.4. Виды стоимости

1.4.1. Стоимости, указанные в стандартах оценки.

Все разновидности оцениваемых стоимостей в своей основе имеют рыночную стоимость и, в конечном итоге, их можно представить в качестве результата преобразования рыночной стоимости. Следовательно, при определении стоимости автомототранспортных средств, отличной от рыночной, следует руководствоваться  теми же методическими основами (принципами), которые применяются при определении рыночной стоимости, при этом учитывая специфические особенности этих стоимостей.

Ниже приведены виды стоимости, которые определены в «ФСО №2».

РЫНОЧНАЯ стоимость объекта оценки определена в ст.3 Закона « Об оценочной деятельности» и п.6 «ФСО №2» как "… наиболее вероятная цена, по которой данный объект оценки может быть отчужден на открытом рынке в условиях конкуренции, когда стороны действуют разумно, располагая всей необходимой информацией, а на величине сделки не отражаются какие-либо черезвычайные обстоятельства, то есть когда:

·  одна из сторон сделки не обязана отчуждать объект оценки, а другая сторона не обязана принимать исполнение;

·  стороны сделки хорошо осведомлены о предмете сделки и действуют в своих интересах;

·  объект оценки представлен на открытый рынок в форме публичной оферты;

·  цена сделки представляет собой разумное вознаграждение за объект оценки;

·  принуждения к совершению сделки в отношении сторон сделки с чьей-либо стороны не было;

·  платеж за объект оценки выражен в денежной форме".

В ст.7 Закона «Об оценочной деятельности» установлено следующее правило для определения вида стоимости, "по умолчанию":

«В случае, если в нормативном правовом акте, содержащем требование обязательного проведения оценки какого-либо объекта оценки, либо в договоре об оценке...не определен конкретный вид стоимости..., установлению подлежит рыночная стоимость данного объекта».

Указанное правило подлежит применению и в случае использования в нормативном правовом акте не предусмотренных настоящим Федеральным законом или стандартами оценки терминов, определяющих вид стоимости объекта оценки, в том числе терминов «действительная стоимость», «разумная стоимость», «эквивалентная стоимость», «реальная стоимость»  и других."

ИНВЕСТИЦИОННАЯ стоимость объекта оценки определена в п.8 «ФСО №2» как "…стоимость для конкретного лица или группы лиц при установленных данным лицом (лицами) инвестиционных целях использования объекта оценки.

При определении инвестиционной стоимости, в отличие от определения рыночной стоимости, учёт возможности отчуждения по инвестиционной стоимости на открытом рынке не обязателен».

ЛИКВИДАЦИОННАЯ стоимость объекта оценки определена в п.9 «ФСО №2» как "…расчётная величина, отражающая наиболее вероятную цену, по которой данный объект оценки может быть отчужден за срок экспозиции объекта оценки, меньший типичного срока экспозиции для рыночных условий, в условиях, когда продавец вынужден совершить сделку по отчуждению имущества.

При определении ликвидационной стоимости, в отличие от определения рыночной стоимости, учитывается влияние чрезвычайных обстоятельств, вынуждающих продавца продавать объект оценки нам условиях, не соответствующих рыночным». 

КАДАСТРОВАЯ СТОИМОСТЬ объекта оценки определена в п.10 «ФСО №2» как «... рыночная стоимость, установленная и утвержденная в соответствии с законодательством, регулирующим проведение кадастровой оценки».

1.4.1.1. Специальные стоимости.

Под специальной стоимостью объекта оценки – будет пониматься стоимость, для определения которой в договоре об оценке или нормативном правовом акте оговариваются условия, не включённые в понятия рыночной или иной стоимости, указанной в Стандартах оценки.

Ниже перечислены некоторые специальные стоимости объекта оценки, которые определены в настоящем «Методическом руководстве».

СТОИМОСТЬ РЕМОНТА – относится к реальному ущербу и является рыночной стоимостью услуги по восстановлению утраченных технических характеристик (подробнее см. п. 2.2.)

МАТЕРИАЛЬНЫЙ УЩЕРБ – часть стоимости ремонта (подробнее см. п 2.7.). 

ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫЕ РАСХОДЫ – размер расходов, необходимых для приведения АМТС в состояние, в котором оно находилось до наступления страхового случая (подробнее см. п. 2.8.) 

УТРАТА ТОВАРНОЙ СТОИМОСТИ (УТС) – снижение рыночной стоимости АМТС из-за того, что оно получило повреждения (подробнее см. раздел 3)

СТОИМОСТЬ ГОДНЫХ ОСТАТКОВ - рыночная стоимость аварийного АМТС не подлежащего восстановлению. Стоимость годных остатков не должна быть меньше утилизационной стоимости этого АМТС (подробнее см. п. 1.5.).

УТИЛИЗАЦИОННАЯ СТОИМОСТЬ ОБЪЕКТА ОЦЕНКИ - стоимость объекта оценки, равная рыночной стоимости материалов, которые она в себя включает, с учетом затрат на утилизацию объекта оценки;

БАЛАНСОВАЯ СТОИМОСТЬ - полные затраты на приобретение объекта, включая транспортные, пуско-наладочные и т.п. расходы, отражаемые в балансе организации и принимаемые по правилам учета основных средств.

СТОИМОСТЬ ЗАМЕЩЕНИЯ ОБЪЕКТА ОЦЕНКИ - сумма затрат на создание объекта, аналогичного объекту оценки, в рыночных ценах, существующих на дату проведения оценки, с учетом износа объекта оценки;

СТОИМОСТЬ ВОСПРОИЗВОДСТВА ОБЪЕКТА ОЦЕНКИ - сумма затрат в рыночных ценах, существующих на дату проведения оценки, на создание объекта, идентичного объекту оценки, с применением идентичных материалов и технологий, с учетом износа объекта оценки; 

1.5. Применяемые стандарты, подходы, методы.

Подход к оценке – общепринятые аналитические методологии, имеющие широкое распространение, а также способ расчета стоимости, при котором используется один или большее число методов оценки.

«Подход к оценке представляет собой совокупность методов оценки, объединенных общей методологией» (п.7 ФСО №1).

Согласно п.20 «ФСО №1»: «Оценщик при проведении оценки обязан использовать затратный, сравнительный и доходный подходы к оценке или обосновать отказ от использования того или иного подхода». 

Подходы к оценке определены в п.13, 14, 15 «ФСО №1» следующим образом:

«Доходный подход - совокупность методов оценки стоимости объекта оценки, основанных на определении ожидаемых доходов от использования объекта оценки» (п.13 ФСО №1).

«Сравнительный подход - совокупность методов оценки стоимости объекта оценки, основанных на сравнении объекта оценки с объектами - аналогами объекта оценки, в отношении которых имеется информация о ценах (п.14 ФСО №1).

«Затратный подход - совокупность методов оценки стоимости объекта оценки, основанных на определении затрат, необходимых для воспроиз​вод​ства либо замещения объекта оценки с зачетом износа и устаревания» (п.15 ФСО №1).

Согласно ст.11 Закона «Об оценочной деятельности»: «…В отчёте в обязательном порядке указываются … используемые стандарты оценки…».

Согласно ст.20 Закона «Об оценочной деятельности»: «Стандартами оценочной деятельности определяются требования к порядку проведения оценки и осуществления оценочной деятельности.

Стандарты оценочной деятельности подразделяются на федеральные стандарты оценки и стандарты и правила оценочной деятельности.

Федеральные стандарты оценки разрабатываются Национальным советом с учетом международных стандартов оценки.

Разработанные федеральные стандарты оценки направляются Национальным советом для утверждения в уполномоченный федеральный орган, осуществляющий функции по нормативно-правовому регулированию оценочной деятельности. Уполномоченный федеральный орган, осуществляющий функции по нормативно-правовому регулированию оценочной деятельности, в срок не позднее чем через шестьдесят рабочих дней со дня получения федеральных стандартов оценки обязан утвердить их или выдать мотивированный отказ в письменной форме.

Уполномоченный федеральный орган, осуществляющий функции по нормативно-правовому регулированию оценочной деятельности, вправе отказать в утверждении федеральных стандартов оценки в случае их несоот​вет​ствия требованиям Конституции Российской Федерации, между​на​родных договоров Российской Федерации, настоящего Федерального закона.

Утвержденные федеральные стандарты оценки подлежат опубликованию уполномоченным федеральным органом, осуществляющим функции по нормативно-правовому регулированию оценочной деятельности, в порядке, установленном Правительством Российской Федерации, и размещению на официальном сайте уполномоченного федерального органа, осуществляющего функции по нормативно-правовому регулированию оценочной деятельности, в сети "Интернет".

Стандарты и правила оценочной деятельности разрабатываются и утверждаются саморегулируемой организацией оценщиков и не могут противоречить федеральным стандартам оценки».

Согласно п.7 «ФСО №1»: «Методом оценки является последо​ва​тель​ность процедур, позволяющая на основе существенной для данного ме​то​да информации определить стоимость объекта оценки в рамках одного из подходов к оценке».

Постановлением Правительства РФ от 6 июля 2001 г. № 519 «Об утверждении стандартов оценки» предписано: «Возложить на Министерство имущественных отношений РФ разработку и утверждение методических рекомендаций по оценочной деятельности применительно к различным объектам оценки (по согласованию с федеральными органами исполнительной власти, осуществляющим регулирование в соответствующей сфере деятельности), видам стоимости объекта оценки, проведению оценки, а также экспертизы отчетов об оценке». Примечание: в настоящее время обязанности Минимущества РФ возложены на МЭРТ РФ.

Методические рекомендации, касающиеся оценочной деятельности, но не утверждённые Министерство имущественных отношений РФ, являются рекомендательными вне зависимости от того с кем они согласованы.

При выборе методики (метода) оценки должно отдаваться предпочтение наиболее распространенным, научно состоятельным методикам принятым в обычае  делового оборота.

Ст. 5 ГК РФ определяет обычай делового оборота следующим образом. «Обычаем делового оборота признается сложившееся и широко применяемое в какой-либо области предпринимательской деятельности правило поведения, не предусмотренное законодательством, независимо от того, зафиксировано ли оно в каком-либо документе».

Все разновидности оцениваемых стоимостей в своей основе имеют рыночную стоимость и, в конечном итоге, их можно представить в качестве результата преобразования рыночной стоимости. Следовательно, при определении стоимости автомототранспортных средств, отличной от рыночной, следует руководствоваться  теми же методическими основами (принципами), которые применяются при определении рыночной стоимости, при этом учитывая специфические особенности этих стоимостей.

При определении рыночной стоимости автомототранспортных средств и стоимости их ремонта следует руководствоваться следующими методичес​кими основами (принципами):

·  принцип полезности: рыночную стоимость имеют объекты оценки, способные удовлетворять конкретные потребности пользователя в течение определенного периода времени;

·  принцип спроса и предложения: рыночная стоимость объекта оценки зависит от спроса и предложения на рынке и характера конкуренции продавцов и покупателей;

·  принцип замещения: рыночная стоимость объекта оценки не может превышать наиболее вероятные затраты на приобретение объекта эквивалентной полезности;

·  принцип изменения: рыночная стоимость объекта оценки изменяется во времени и определяется на конкретную дату;

·  принцип внешнего влияния: рыночная стоимость объекта оценки зависит от внешних факторов, определяющих условия их использования, например, обусловленных действием рыночной инфраструктуры, международного и национального законодательства, политикой государства в области автомототранспортных средств, возможностью и степенью правовой защиты и других;

·  принцип ожидания: рыночная стоимость объекта оценки зависит от ожидаемой величины, продолжительности и вероятности получения доходов (выгод), которые могут быть получены за определенный период времени при наиболее эффективном его использовании; этот принцип обязательно учитывается на стадии проектирования.

В настоящей работе при определении стоимости объектов оценки применялись методы подробно, изложенные в «Методических рекомендациях по определению стоимости автомототранспортных средств и стоимости их ремонта» и «Методическом руководстве по определению стоимости автотранспортных средств с учетом естественного износа и технического состояния на момент предъявления». (РД 37.009.015-98, седьмая редакция).

1.6. Субъекты оценочной деятельности.

Согласно статье 4 Закона «Об оценочной деятельности», «Субъектами оценочной деятельности признаются физические лица, являющиеся членами одной из саморегулируемых организаций оценщиков и застраховавшие свою ответственность в соответствии с требованиями настоящего Федерального закона (далее - оценщики).»

1.7. Объекты оценочной деятельности.

Согласно ст. 5 Закона «Об оценочной деятельности» к объектам оценки относятся:

·  отдельные материальные объекты (вещи);

·  совокупность вещей, составляющих имущество лиц, в том числе имущество определенного вида (движимое или недвижимое, в том числе предприятия);

·  право собственности и иные вещные права на имущество или отдельные вещи из состава имущества;

·  права требования, обязательства (долги);

·  работы, услуги, информация;

·  иные объекты гражданских прав.

В настоящей методике в качестве основных объектов оценки рассматриваются автомототранспортные средства, их узлы, агрегаты, детали (далее по тексту – комплектующие), услуги по их ремонту, утрата товарной стоимости, обязательства.

1.8. Организация оценки, экспертизы.

Согласно п.13 «Стандартов оценки»: «Проведение оценки включает в себя следующие этапы:

1)  заключение с заказчиком договора об оценке;

2)  установление количественных и качественных характеристик объекта оценки;

3)  анализ рынка к которому относится объект оценки;

4)  выбор метода (методов) оценки  в рамках каждого из подходов к оценке и осуществление необходимых расчетов;

5)  обобщение результатов, полученных в рамках каждого из подходов к оценке, и определение итоговой величины стоимости объекта оценки;

6)  составление и передача заказчику отчета».

1.9. Осмотр автомототранспортного средства.

Согласно п.2 ст.12 Закона «Об ОСГО», при причинении вреда имуществу потерпевший, намеренный воспользоваться своим правом на страховую выплату, обязан представить поврежденное имущество или его остатки страховщику для осмотра и организации независимой экспертизы (оценки).

1.9.1. Цель осмотра автомототранспортных средств, объект исследования.

Согласно п.2 «Об организации экспертизы»и п.2 ст.12 Закона «Об ОСГО» целью проведения осмотра транспортного средства является установление наличия и характера технических повреждений транспортного средства для выяснения обстоятельств причинения вреда и определения размера подлежащих возмещению убытков. 

Объектом исследования при осмотре является АМТС или его части.

1.9.2. Сроки проведения осмотра.

Страховщик обязан осмотреть поврежденное имущество и организовать его экспертизу (оценку) в срок не более чем пять рабочих со дня соответствующего обращения потерпевшего, если иной срок не согласован страховщиком с потерпевшим» (п.3 ст. 12 Закона «Об ОСГО»).

1.9.3. Подготовка к осмотру.

Подготовка к осмотру зависит от поставленных перед экспертом или оценщиком (далее в этом разделе -  специалист) в договоре задачами.

Для проведения квалифицированного осмотра специалист должен быть оснащен фотокамерой и простейшим мерительным инструментом (мерная линейка, рулетка). 

В случае необходимости, (по требованию специалиста) место осмотра должно быть оснащено смотровой ямой, подъемником, диагностическим оборудованием и т.п.

Автомототранспортное средство предъявляется на осмотр в чистом виде и осматривается в условиях, обеспечивающих возможность проведения качественного осмотра.

При обсуждении вопроса о назначении экспертизы, согласовании времени и места осмотра  с владельцем ТС, представитель Экспертизы обязан настоятельно предупредить его о необходимости подготовки ТС к осмотру и экспертизе, а именно:

·  очистить ТС от снега и грязи,

·  обеспечить беспрепятственный доступ к ТС со всех сторон

·  обеспечить необходимый уровень освещения для качественного осмотра и фотографирования ТС;

·  обеспечить возможность фотографирования общих видов ТС (нежелателен осмотр в гаражных боксах и др. подобных местах с ограниченным доступом к ТС) 

·  обеспечить доступ к салону, моторному отсеку и багажному отделению ТС (разблокировав соответствующие проемы)

·  выполнение прочих условий, которые, с точки зрения эксперта, могут повлиять на достоверность осмотра.

В случае, если на момент проведения осмотра ТС к нему не подготовлено (не очищено от снега и грязи, местонахождение и расположение ТС не позволяет осуществить к нему беспрепятственный доступ со всех сторон и провести его полный осмотр, качественное фотографирование общих видов и всех сущес​твен​ных  повреждений и т.д.), эксперт обязан сделать об этом соответ​ствую​щую запись в акте осмотра, а также получить заверяющую данный факт под​пись собственника ТС (или его доверенного лица) присутствующего на осмотре.

Заказчиком предоставляется свидетельство о регистрации или паспорт АМТС. Для поврежденного АМТС желательно предоставить справку о дорожно-транспортном происшествии (ДТП).

Заинтересованные лица извещаются заказчиком, в том числе страховой компанией, оценщиком, экспертом. Извещение в обязательном порядке должно быть персонифицировано, в нем указывается дата, время и место проведения осмотра. Извещение, как правило, осуществляется телеграммой с уведомлением о вручении.

Извещение должно быть отправлено адресату не позднее, чем за 3 рабочих дня до проведения осмотра, не считая дня отправления и необходимого времени на дорогу до места осмотра.

1.9.4. Осмотр. 

Осмотр автомототранспортного средства осуществляется в присутствии заказчика услуги (или его доверенного представителя) и, по согласованию с заказчиком, всех других заинтересованных лиц (сторон). 

Осмотр автомототранспортного средства может проводиться в отсутствии заинтересованных лиц (с обязательной отметкой в Акте осмотра), если они не явились на осмотр.

Осмотр АМТС проводится специалистом визуально – с использованием фотокамеры и простейшего мерительного инструмента (мерная линейка, рулетка), а в случае необходимости (по решению специалиста) с использованием технических и диагностических средств.

1.9.5. Фотосъемка транспортного средства.

Фотосъёмку транспортного средства желательно производить фотоап​па​ра​том, имеющим разрешающую способность от 4 до 7 мегапикселей. Исполь​зова​ние аппаратуры с разрешающей способностью более 7 мегапикселей приводит только к перегрузке памяти компьютеров или линий связи при дальнейшей обра​ботке или передачи изображений не улучшая, сколько-нибудь заметно, качество самого фотоизображения. 

Фотографии всегда играют иллюстративный, а не доказательный характер. Однако их роль в качестве информационной части осмотра трудно переоценить.

Для получения фотографий, по которым возможно определить пространственные характеристики (размеры) запечатленных на фотоснимке повреждений транспортных средств, фотосъемку проводят, используя масштабную линейку

Фотосъемку транспортных средств желательно проводить в дневное время. Автомобиль должен быть равномерно освещен. Не желательна фотосъемка в тени деревьев, зданий и т.п.

При проведении фотосъемки в условиях недостаточной освещенности используется фотовспышка и дополнительные источники освещения.

Дополнительные источники освещения рекомендуется использовать для более четкого выделения следов повреждений (вмятин, царапин и т.п.) также и в условиях достаточного общего освещения. 

При проведении фотосъемки транспортных средств масштабная линейка (рулетка) располагается строго вертикально или горизонтально.

Нулевая отметка (точка отсчета) масштабной линейки (рулетки) должна быть зафиксирована на уровне точки касания шин транспортного средства с поверхностью земли. Нулевая отметка масштабной линейки (рулетки) должна четко отображаться на фотографиях. С этой целью она может быть зафик​си​ро​вана специальным зажимом, тяжелым предметом или клейкой лентой.

При фотосъемке масштабная линейка (рулетка) должна находиться в кадре от уровня земли до верхней границы снимаемого объекта. Следует следить за тем, чтобы нулевая отметка масштабной линейки (рулетки) просматривалась на фотоснимке.

Фотосъемка транспортных средств должна обеспечивать не только идентификацию и полноту фиксации повреждений ТС, но и отсутствие повреждений крупных лицевых панелей (капот, крыша и т.п.).

С целью систематизации, запечатленного на фотоснимках материала, и раскрытия его содержания в логической последовательности, фотографирование производится от общего к частному.

В этих целях выполняют три вида фотосъемки транспортных средств методом последовательного приближения:

обзорную;

узловую;

детальную.

При фотосъемке фотоаппарат располагают на центральной оси объекта съемки, на высоте повреждений, при этом задняя стенка фотоаппарата должна быть параллельна фотографируемой плоскости объекта.

При проведении фотосъемки следует избегать искажения фотоснимков, за счет пользования трансфокатором («Zoom»). Масштаб изображения реко​мен​дуется изменять за счет изменения расстояния от фотокамеры до объекта. Если объект съемки не входит в кадр, допускается изменение ориентации кадра с горизонтального на вертикальное и наоборот. Если невозможно получить ка​чес​твенное изображение без применения транс​фо​катора, то рекомендуется применять оптический, а не цифровой трансфокатор.

1.9.5.1. Обзорная фотосъемка.

Обзорная фотосъемка (средний и общий план) - это съемка самого транспортного средства (поврежденного или неповреждённого) без охвата  или с охватом окружающей его обстановки. Обзорная фотосъемка обязательно включает фотосъемку VIN-номера ТС и щитка приборов с пробегом АМТС.

Вне зависимости от расположения повреждений, производится фронтальная съемка передней, задней, боковых частей кузова автомобиля, а также угловая съемка этих частей ТС, когда в кадре просматривается вся передняя или задняя часть и вся боковая поверхность.

При проведении обзорной фотосъемки транспортных средств объект фотосъемки должен занимать весь кадр или значительную (более 85%) его часть с оставлением по границам кадра минимального свободного пространства.

Цель такой съемки - снять автомобиль в нескольких проекциях.
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1.9.5.2. Узловая фотосъемка.

Узловая фотосъемка (крупный план) - съемка отдельных, наиболее важных частей, агрегатов, узлов, систем транспортного средства, находящихся в аварийной зоне или в непосредственной близости от аварийной зоны.

На узловом фотоснимке объекты изображаются крупным планом таким образом, чтобы можно было определить форму и характер повреждений или отсутствие повреждений, взаиморасположение следов на поврежденном транспортном средстве.

Если повреждения расположены в передней части кузова транспортного средства (капот, решетка радиатора, блок фары, указатели поворотов, накладка номерного знака, бампер), то фотографируется передняя часть кузова автомобиля.

Если, повреждения расположены в задней части кузова транспортного средства (задний бампер, крышка багажника, панель задка, задний фонарь), то фотографируется задняя часть кузова автомобиля.

Если повреждения находятся на угловой детали в передней части кузова транспортного средства (правое или левое переднее крыло, боковые указатели поворота, декоративные накладки (молдинги) крыльев, законцовки переднего бампера), то фотографируется как боковая, так и передняя части кузова транспортного средства в месте их сопряжения.

Если повреждения находятся на боковой поверхности кузова транспортного средства (правое или левое переднее крыло в месте соприкосновения с передней дверью, передняя и задняя двери, правое или левое заднее крыло в месте соприкосновения с задней дверью), то фотографируется поврежденный узел кузова автомобиля вместе с ближайшим конструктивным элементом.

Если повреждения находятся на угловой детали в задней части кузова транспортного средства (правое или левое заднее крыло, декоративные накладки (молдинги) крыльев, законцовки заднего бампера), то фотографируется как боковая, так и задняя части кузова автомобиля в месте их сопряжения.

1.9.5.3. Детальная фотосъемка.

Детальная фотосъемка - проводится для фиксации отдельных деталей, повреждений кузова и следов столкновения транспортных средств. Детальные фотоснимки должны нести максимум информации, чтобы по ним было возможно определить степень и характер повреждений ТС или их отсутствие, пространственные характеристики запечатленных на фотоснимке повреждений.

Детальная фотосъемка производится таким образом, чтобы оптическая ось (центр) объектива располагалась на одном уровне с повреждениями или следом столкновения, при этом масштабная линейка (рулетка) и повреждения (следы) должными быть четкими (резкими).

Все повреждения ТС, описанные в акте осмотра, в том числе, находящиеся внутри отсеков (подкапотное пространство, пассажирский отсек, багажное отделение), желательно зафиксировать на фотоснимках.

Детальная фотосъемка проводится в случаях, когда с помощью обзорных или узловых фотоснимков невозможно определить форму, размеры и характер повреждений, взаиморасположение следов на поврежденном транспортном средстве.

При детальной фотосъемке в плоскости повреждений и следов столкновения должна располагаться масштабная линейка (рулетка). Масштабная линейка может располагаться как вертикально, так и горизонтально.

Если имеется возможность установить направление следа столкновения или деформации по характеру деформации или другим признакам, это направление и признаки необходимо зафиксировать на фотографии.

 Для получения более полной информации об идентификации, износе транспортного средства необходимо зафиксировать на фотографиях:

· показания одометра (спидометра);

· идентификационный (VIN) номер транспортного средства, номер кузова транспортного средства, номера двигателя и шасси (рамы) ;

· шины и диски с их маркировкой.

1.9.5.4. Оформление результатов фотосъемки.

Результаты фотосъёмки желательно оформить в виде фототаблицы. В верхней части фототаблицы указывается:

·  дата проведения фотосъемки транспортного средства;

·  марка, модель транспортного средства, государственный регистра​ционный номер;

·  номер направления на осмотр.

Фотографии на фототаблице размещают по принципу от общего к частному. Фотографии должны быть пронумерованы и содержать краткое текстовое пояснение.

Каждая фотография или лист фототаблицы скрепляются оттиском печати организации, проводившей фотосъемку.

На фототаблицах ставится подпись специалиста, выполнявшего фотосъемку.

1.9.6. Виды аварийных повреждений и ремонтов кузовов.

Кузов автомобиля состоит из основания и каркаса, включающего стойки, поперечины, балки и усилители, к которым крепятся приварные и навесные лицевые детали – оперение. В результате аварии кузов может быть деформирован, на его поверхности могут появится царапины, задиры и другие повреждения.

Деформация - изменение формы и размеров тела (детали, конструкции) в результате внешних воздействий без изменения его массы; наиболее простые виды – растяжение, сжатие, изгиб, кручение. Деформация подразделяется на поверхностную (плавную) и глубокую. В результате поверхностной деформации образуются вмятины, выпуклости. В результате глубокой деформации образуются складки, вытяжки, изломы рёбер жёсткости, разрушения целостности материала или соединения с образованием трещин, разрывов, отделением фрагментов. 

Виды деформаций и ремонтов кузовов легковых автомобилей ВАЗ определены в следующих документах :

·  ТУ 4538-140-00232934-98 «Приемка в ремонт, ремонт и выпуск из ремонта кузовов автомобилей ВАЗ предприятиями автотехобслуживания»;

·  «Автомобили ВАЗ. Технология технического обслуживания и ремонта» в 6-и томах. Тольятти 1985 – 2001гг.  

·  «Автомобили ВАЗ кузова. Технология ремонта, окраски и антикоррозионной защиты» Часть 1,2. Тольятти, 2002г., 

·  «Трудоемкости работ по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей ВАЗ». Тольятти, 1997, 2004 и последующие годы.

Царапина – это след на поверхности, который не нарушает формы поверхности. 

Задиры – повреждение, приведшее к нарушению материала поверх​ности.

Предусматриваются следующие виды ремонта поврежденных (деформированных) кузовов:

·  устранение перекосов кузова;

·  ремонт отдельных деталей;

·  замена отдельных деталей кузова или их поврежденных частей или узлов (блоков).

Перекос кузова – это нарушение сверх допустимых пределов геометрических параметров проемов (окон, дверей, капота, крышки багажника), а также местоположения базовых точек крепления силового агрегата, подвесок (мостов) и узлов трансмиссии на основании каркаса несущего кузова. 

Устранение перекосов кузова – это восстановление геометрических параметров проемов (дверей, капота, крышки багажника), лонжеронов, каркаса салона и базовых точек крепления узлов шасси.

Перекосы классифицируются в зависимости от степени деформации кузова на несложные, средней сложности, сложные и особо сложные.

В зависимости от степени повреждения, деформации и корро​зион​ного разрушения устанавливаются следующие виды ремонтов лицевых по​верхностей кузовных деталей:

·  ремонт 0 – устранение мелких вмятин на лицевых поверхностях кузова без повреждения окраски;

·  ремонт 1 – устранение повреждений в легкодоступных местах до 20% поверхности детали;

·  ремонт 2 – устранение повреждений со сваркой или ремонт 1 на поверхности детали, деформированной до 50%;

·  ремонт 3 - устранение повреждений до 30% поверхности детали с вытяжкой или правкой, с усадкой металла, вырезкой участков, не подлежащих ремонту, и изготовлением ремонтных вставок из выбракованных деталей кузова или листового металла с приданием ему формы восстанавливаемой детали;

·  ремонт 4 – устранение повреждений с ремонтом 3 на площади свыше 30% поверхности детали.

Крупноблочный ремонт – замена поврежденной части кузова бло​ками деталей от выбракованных кузовов с разметкой, отрезкой, под​гон​кой, вытяжкой, правкой, рихтовкой и сваркой соединяемых узлов.

Замена – замена поврежденной детали кузова деталью из запчастей. Замена детали кузова производиться в случае ее неремонтопригодности или экономической нецелесообразности ее ремонта.

Частичная замена – замена поврежденной детали кузова ремонтной вставкой чаще всего производится при повреждении узких и длинных деталей (поперечены, лонжероны, боковины), когда экономически целесообразнее производить замену не всей детали, а только ее поврежденной части.

Ремонт кузова зачастую связан с необходимостью выполнения ар​ма​турных работ  по разборке, сборке, снятию, уста​новке узлов, деталей. Перчень арматурных работ приводится в технологии технического обслуживания и ремонта соответствующего АМТС.

К арматурным работам чаще всего относятся:

 разборка, сборка:

·  дверей передних, задних и задка;

снятие и установка: 

·  капота и его механизмов;

·  аккумулятора;

·  крышки багажника и ее механизмов;

·  стекол ветрового, заднего и боковых;

·  фонарей задних;

·  бамперов переднего и заднего;

·  антенны, динамиков, радиоприемника, магнитолы, проигрыва​те​ля;

·  отопителя;

·  панели приборов;

·  обивки крыши;

·  ремней безопасности;

·  сиденьев;

·  блок-фар.

    Трудоемкости работ по ремонту (замене) кузовных деталей и устранению перекосов кузова не учитывают трудоёмкость по снятию-установке узлов и деталей, препятствующих проведению ремонтных работ.

    В трудоёмкостях по замене кузовных деталей учтены следующие работы: отсоединение и снятие старой детали, устранение остатков металла, рыхлой и пластовой ржавчины (коррозии), рихтовка сопрягаемых кромок, подгонка и приварка новой детали, зачистка сварочных точек и швов, выравнивание поверхностей наполнителями и шлифовка дефектных мест. («Трудоемкости работ по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей ВАЗ» Общие положения п.9. Тольятти 2005г.)

1.9.7.Составление Акта осмотра

В результате осмотра специалистом определяются и заносятся в соответствующие разделы акта осмотра все необходимые для оценки сведения об объекте оценки, его повреждениях, дефектах, технологии ремонта.

1. В ИДЕНТИФИКАЦИОННЫЙ раздел заносятся: 

·  РЕАЛЬНЫЕ, а не указанные в представленных документах, номера автомототранспортного средства и его агрегатов (регистра​цион​ный номер, идентификационный номер VIN, номер кузова, номер рамы, номер двигателя и т.п.); 

·  пробег по одометру;

·  для АМТС, которые находятся на гарантийном обслуживании, или которые ремонтируются и обслуживаются у официального дилера или на фирменной СТОА, необходимо сделать спе​циаль​ную подтверждающую запись; комплектация автомототранспортного средства, наличие допол​ни​тельного, внештатного, тюнингового оборудования;

2. В раздел «ПРИ ОСМОТРЕ УСТАНОВЛЕНО» заносится:

производилась ли замена узлов, агрегатов и дорогостоящих комплектующих изделий;

подвергалось ли транспортное средство кузовному ремонту ра​нее и каков его объем, характер и качество;

наличие на автомототранспортном средстве эксплуатационных, аварийных  повреждений (деформаций, царапин, задиров и т.п.), дефектов; их вид, характер, степень сложности, размер и места рас​по​ложения.  

Повреждения можно классифицировать по времени возникновения:

- относящиеся к данной аварийной ситуации; 

- полученные от предыдущих аварий.

Специалист, проводящий осмотр, должен сделать вероятностные выводы о принадлежности обнаруженных повреждений к данному происшествию и сделать в Акте осмотра соответствующую запись следующего характера:

«С большой долей вероятности можно предположить, что установленные при осмотре повреждения автомобиля могут ЯВЛЯТСЯ следствием ДТП, зафиксированном в прилагаемой Справке ГИБДД. Повреждения, по поводу которых можно предположить, что они НЕ ЯВЛЯЮТСЯ следствием этого ДТП, помечаются в разделе «ВЫВОДЫ» двумя звёздочками **»

Дефекты можно классифицировать следующим образом:

- полученные вследствие правильной эксплуатации и хранения АМТС;

- полученные вследствие НЕправильной эксплуатации и хранения АМТС;

- явившиеся результатом некачественно проведенных ремонтных работ.

Так как описание повреждений, дефектов не всегда дает полного представления о них, то сведения о повреждениях, дефектах желательно сопровождать соответствующими фотографиями, видеосъемкой, зарисовками, эскизами, схемами и т.п.

В этот раздел НЕЖЕЛАТЕЛЬНО включать выводы и предложения о возможности, методах, способах восстановления АМТС (замена или ремонт деталей, величина трудоемкости ремонта, его технология и т.п.).

Повреждения, с большой степенью вероятности, относящиеся к рассматриваемому происшествию, желательно включать в акт осмотра с указанием их наличия или отсутствия в справке ГИБДД. Также необходимо указывать повреждения, с большой степенью вероятности, не относящиеся к данному происшествию. 

Наличие сильной коррозии металла, либо иных дефектов эксплуатации ТС, влияющих в значительной степени на технологию, стоимость ремонта, необходимо отметить в акте осмотра.

После заполнения в "Акте осмотра" раздела "ПРИ ОСМОТРЕ УС​ТА​НОВЛЕНО" этот раздел подписывается специалистом, производя​щим осмотр, а после ознакомления - присутствующими при осмотре заинтересованными лицами. Все подписанты должны иметь возможность изложить в Акте осмотра свое особое мнение, замечания.

При оформлении Акта осмотра и других документов, необходимо пользоваться терминологией, принятой в нормативной, технической, технологической до​ку​ментации: в руководстве по технологии ремонта, руководстве по тех​ни​чес​кому обслуживанию и ремонту, в каталогах запасных частей и другой технической литературе.

Каждой повреждённой детали должна соответствовать отдельная строка раздела и, по возможности, фотография.

Осмотр должен проводится системно, последовательно. Одним из вариантов последовательности осмотра может быть схема, основанная на принципе перехода от одной осматриваемой группы деталей к другой только после завершения описания всех повреждённых деталей, входящих в одноимённую группу. Последовательность чередования групп выбирается специалистом, а очерёдность подгрупп – желательно в соответствии с возрастанием их порядкового номера. Предложенный порядок осмотра позволяет избежать пропусков повреждённых деталей при осмотре и очень удобен при расчёте калькуляции ремонта, особенно, если он выполняется с использованием компьютера. 

Например, сначала мы осматриваем детали 28 группы (рама, защитные элементы кузова), затем 84 группы (оперение) и т.д.

3. Для рекомендаций по ремонту транспортного средства в Акте осмотра пред​назна​чен раздел "ВЫВОДЫ". Этот раздел заполняется специалистом без об​суж​дения и согласования с другими участниками осмотра, после анализа технической возможности и экономической целесообразности проведения предполагаемых работ.

При первичном осмотре АМТС не всегда имеется возможность выявить все повреждения, дефекты. В таких случаях все предположения по скрытым повреждениям, дефектам должны быть зафиксированы в Акте осмотра и документе, выдаваемом заинтересованной организации (ли​цу), но они не должны отражаться в стоимости ремонта до их окон​ча​тель​ного установления при последующих осмотрах АМТС. В расчет стоимости ремонта могут быть включены необходимые контрольно- диагностические операции.

По согласованию с заказчиком Акт осмотра может не составляться. В этом случае все необходимые данные вносятся в отчет.

Таблица 4.3.1.

Определение износа АМТС по его техническому состоянию

	Описание технического состояния АМТС
	Оценка состояния
	Износ (Ифиз),%

	Новое, не зарегистрированное в ор​га​нах ГИБДД, в отличном состоя​нии, после выполнения пред​про​даж​ной подготовки, без признаков эксплуатации 
	Новое
	0 ≤ Ифиз <10

	Практически новое, на гарантийном периоде эксплуатации, с выпол​нен​ными объёмами техни​ческого обслу​живанияи не требующее ремонта или замены каких-либо частей 
	Очень хорошее
	10 ≤ Ифиз <25

	На послегарантийном периоде экс​плуатации, с выполненными объёма​ми технического обслу​жи​ва​ния, не требующее текущего ремонта или замены каких-либо частей. 
	Хорошее
	25 ≤ Ифиз <40

	С выполненными объёмами техничес​кого обслу​жи​вания, требующее теку​щего ремонта или за​ме​ны некоторых деталей; имеющее незначитель​ные повреждения лакокрасочного покрытия
	Удовлетво​рительное
	40 ≤ Ифиз <60

	Пригодно для дальнейшей эксплуа​тации. Тре​бует выполнения работ по текущему ремонту агрегатов, кузова, частичного восстановления наружной окраски. 
	Условно пригодное
	60 ≤ Ифиз <75

	Находится в эксплуатации. Требует значитель​ного ремонта: номерных агрегатов (двигателя, кузова, рамы), восстановления значительной части  лако​кра​соч​ного покрытия. Требуе​мый ремонт всё ещё экономически целесообразен.
	Неудовлетво​рительное
	75 ≤ Ифиз <80

	Находится в критическом состоянии или выве​де​но из эксплуатации. Тре​буе​мый ремонт уже эко​но​ми​чески НЕцелесообразен. 
	Предельное
	80 ≤ Ифиз <100


1.10. Рекомендации по подбору аналогов для легковых автомобилей.

Автомототранспортные средства являются аналогами, если они идентичны или незначительно отличаются друг от друга по одному или нескольким потребительским свойствам (назначение, технические и эксплуатационные характеристики и т.п.), по которым задан подбор аналогов.

При подборе аналога предпочтение следует отдавать АМТС той же страны и фирмы. Ниже перечислены основные, наиболее существенные показатели, используемые при подборе аналогов. Перечень показателей не является обязательным и может быть изменен в соответствии с решаемой задачей.

Аналоги к легковым автомобилям подбираются по следующим показателям:

·  назначение (коммерческий, некоммерческий, специальный и т.д.);

·  полная масса;

·  габариты;

·  класс (особо малый, малый, средний, большой);

·  тип кузова (седан, хэтчбек, универсал, кабриолет, родстер и т.д.)

·  тип привода (задний, передний, полный и т.п.);

·  мощность двигателя;

·  объем двигателя;

·  вид топлива (бензин, диз.топливо, газ и т.п.);

·  эксплуатационный расход топлива;

·  ресурс;

·  тип коробки передач (механическая, автоматическая и т.п.);

·  комплектация.

1.11. Определение износа АМТС и их комплектующих.

Применительно к оценке объекта, износ (И) означает потерю стоимости объекта оценки вследствие: 

·  его эксплуатации или длительного хранения (физический износ); 

·  развития научно-технического прогресса, приведшего к выпуску более  совершен​ных конструкций (функциональное устаривание или моральный износ);

·  падения спроса пользователей (экономическое или внешнее устаривание).

Величина износа определяется по формуле: 

И = ((Со - Сt ) / Со) х 100%, проценты
(4.1)

где: 
И – износ объекта оценки, проценты;


Со – стоимость нового аналогичного объекта оценки на момент оценки, руб;


Сt –стоимость объекта оценки на момент оценки, руб.

Очевидно, что величина износа не может превышать 100%:

И ≤ 100%,

(4.2) 

а для работоспособного объекта величина износа меньше 100%:

И < 100%,

(4.3) 

Износ АМТС и их комплектующих можно представить в виде суммы трех видов износа: 

И = Ифиз+ Иф+ Иэк , проценты
(4.4)

где: 
Ифиз - естественный физический износ, проценты;


Иф– функциональный (моральный) износ, проценты;


Иэк - экономическое устаривание, проценты.

В зависимости от количества (величины выборки) объектов-аналогов, представленных на рынке и вне зависимости от сферы применения (коммерческая, производственная или какая либо иная), применяются два метода расчета величины износа. 

При расчете величины износа для объектов, достаточно широко, по статистическим критериям, представленным на рынке, применяются различные экономико-статистические методы (регрессионный, корреляционный, дисперсионный и т.п.), которые позволяют рассчитать степень износа объекта оценки в зависимости от изменения его стоимости. 

В противном случае, когда невозможно из-за недостаточности представленных на данном рынке количества аналогов применить какой-либо статистический метод (например, для редких и эксклюзивных автомобилей, для некоторых праворульных автомобилей в Московском регионе, или для отечественных и европейских в Дальновосточном регионе и т.п.), при расчете величины износа применяются эмпирические зависимости, позволяющие рассчитать износ объекта с учетом его возраста, срока службы, пробега и других временных факторов.

1.12. Разновидности износа

Износ подразделяется на:

- устранимый - износ, который возможно исправить технически и это целесообразно экономически; 

- неустранимый - износ, который невозможно устранить из-за конструк​тивных особенностей объекта или нецелесообразно устранять по экономическим соображениям, так как расходы на устранение превышают стоимость объекта.

Физическим износом объекта называется изменение размеров, формы или состояния поверхностей, физико-механических, химических, электро​техни​чес​ких свойств материалов в процессе эксплуатации, аварии или длительного хранения. Физический износ вызывает частичную или полную потерю работоспособности объекта или его привлекательности и, как следствие, означает частичную или полную потерю стоимости объекта.

Естественным (нормальным) физическим износом, называют износ, который возникает при правильных (с соблюдением рекомендаций завода-изготовителя) эксплуатации или хранении объекта. 

В случае, если не определен конкретный вид физического износа, то "по умолчанию" подразумевается естественный физический износ.

Аварийным физическим износом называют износ, возникший в результате нештатной ситуации (ДТП, воздействие внешних сил и т.п.), а также при нарушении правил эксплуатации.

Способом устранения физического износа является ремонт.

Функциональным устареванием (моральным  износом) называется потеря стоимости объекта, вызванная появлением новых, конструктивно более совершенных, аналогичных объектов. Способом устранения функционального устаревания является модернизация объекта.

Экономическое (внешнее) устаревание - потеря стоимости, обусловленная влиянием внешних факторов, таких как изменение спроса потребителей. Оно может быть вызвано общеэкономическими и внутриотраслевыми изменениями, приводящими к резкому, катастрофическому падению спроса на определенные объекты (например, падение спроса и цен в 90-х годах на грузовые автомобили ЗИЛ-130 и ГАЗ-53). Экономическое устаревание является неустранимым видом износа.

1.13. Определение износа для объектов, широко представленных на региональном рынке. 

Мерой износа объекта оценки, как отмечалось ранее, является величина потери его стоимости, которая определяется по формуле (4.1):

И = (Со - Сt) / Со х 100%, проценты

(4.1)

где: 
И – износ объекта оценки, проценты;


Со – стоимость нового аналогичного объекта оценки на момент  оценки, руб;


Сt – стоимость объекта оценки на момент  оценки, руб.

Учитывая, что при осмотре без применения специализированного оборудо​ва​ния, в большинстве случаев невозможно определить величину индиви​дуаль​ного износа заменяемых в процессе ремонта комплектующих АМТС (деталей, узлов, агрегатов), включая стекла, рассеиватели фар, фонари, пластмассовые бамперы, ремни безопасности, электропроводку и т.д., износ комплектующих (снижение их стоимости) принимается равным износу транспортного средства. 

Котировочную стоимость АМТС на момент оценки можно определить из различных справочников (например, ежемесячник «Прайс-Н») или воспользовавшись математической (регрессионной) моделью, построенной для данного рынка на момент оценки.

Для перехода от котировочной стоимости (Со) к стоимости объекта оценки необходимо ввести поправочный коэффициент, учитывающий отклонение эксплуатационных характеристик объекта оценки от средних, для данной модели, эксплуатационных показателей (пробег, состояние и т.п.), т.е.:

Сt = Кпр х Кс х Со

(4.1.1)

Где: 
Сt – стоимость объекта оценки на момент оценки, руб;


Кпр - коэффициент корректировки по пробегу (исчисляемый из расчёта 0,25% за 1000 км. перепробега или 0,1% за 1000 км. недопробега соответственно);


Кс - коэффициент корректировки по состоянию АТС (определяется оценщиком экспертным путём).

1.14. Определение износа для объектов, имеющих на региональном рынке незначительное число аналогов.

Износ объекта оценки, независимо от его принадлежности физическому лицу либо хозяйствующему субъекту, можно определить по формуле:

И = Ифиз+ Иф+ Иэк , проценты
(4.5)

где: 
Ифиз - естественный физический износ, проценты;


Иф– функциональный (моральный) износ, проценты;


Иэк - экономическое устаривание, проценты.

1.14.1. Общий случай определения величины естественного физического износа . 

Величина естественного физического износа определяется по формуле:

Ифиз = (Иб+ Ик) х А , проценты
(4.6)

где: 
Ифиз - естественный физический износ, проценты;


Иб - базовое значение износа объекта, определяемое его сроком службы, проценты;


Ик - корректирующее по пробегу значение износа, определяемое величиной отклонения фактического пробега для оцениваемой модели АМТС от среднегодового, проценты;


А - коэффициент корректирования износа, учитывающий тип населённого пункта, в котором эксплуатировался объект (таблица 4.4.).

В свою очередь: 

Ик = И1 х (Пф - Пс х Дф ), проценты

(4.8)

где: 
И1 - коэффициент корректирования износа в зависимости от величины отклонения фактического пробега АМТС от среднегодового (равный 0,25% за 1000 км. перепробега или 0,1% за 1000 км. недопробега соответственно);


Пф - фактический пробег АМТС с начала эксплуатации, тыс.км.;


Дф - фактический срок службы, лет;


Пс – среднегодовой пробег, тыс.км.

Иб = И2 х Дф , проценты

(4.9)

где: 
И2 - величина износа АМТС за год эксплуатации (значения износа для различного типа АМТС приведены ниже в таблицах), проценты.

Подставив в формулу (4.6) значения Иб, Ик из формул (4.8) и (4.9), получим:

Ифиз = (И2 х Дф+ И1 х (Пф - Пс х Дф )) х А , проценты
(4.10)

Значение фактического пробега (Пф) определяется по показаниям одометра и учетным документам.

В сомнительных случаях определяется расчетным путем по среднегодовому пробегу АМТС. В этом случае формула (4.16.9) упростится и примет вид:

Ифиз = (И2 х Дф) х А , проценты
(4.11)

Для определения срока службы АМТС (Дф) используются данные паспорта АМТС, свидетельства о регистрации, договора купли-продажи, контракта на поставку или аналогичные документы.

Если на предъявленном транспортном средстве в процессе его эксплуатации была произведена и документально или фактически установлена замена, установка или ремонт отдельных дорогостоящих комплектующих изделий необходимо определить их индивидуальный износ для последующей корректировки стоимости АМТС .

Примечание 1: к дорогостоящим относятся комплектующие изделия, цена каждого из которых превышает 3% от стоимости АМТС. 

1.14.2. Расчет величины естественного физического износа для АМТС, принадлежащих хозяйствующим субъектам.

При определении износа АМТС, используемых хозяйствующими субъектами в некоторых случаях могут применяться нормы амортизационных отчислений. 

Ифиз. = И2А х Дф+ И1А х Пф , проценты

(4.12)

где: 
И2А– годовая норма амортизационных отчислений, проценты;


И1А– покилометровая норма амортизационных отчислений, проценты.

В случае отсутствия норм амортизационных отчислений на специализированные или специальные АМТС, рекомендуется определять износ раздельно для базового АМТС (шасси) и навесного оборудования.

1.15. Определение физического износа комплектующих при повторных (рецидивных) повреждениях.

При определении величины износа комплектующих, которые ранее уже подвергались ремонтным воздействиям (рецидивные повреждения), необходимо учитывать, что они, как правило, имеют повышенный (дополнительный) физический износ, величина которого определяется экспертным путем. Величина износа комплектующих, которые ранее уже подвергались ремонтным воздействиям определяется по формуле:

Ифиз.рец = Ифиз + Ифиз.доп , проценты

(4.13)

где: 
Ифиз.доп - дополнительный физический износ комплектующих, подвергавшихся ранее ремонтным воздействиям, проценты.

Итоговая величина износа работоспособных комплектующих, которые ранее уже подвергались ремонтным воздействиям, должна быть менее 100 процентов: 

Ифиз.рец < 100%,

(4.14)

Таблица 4.1.

Среднегодовая величина износа (И2) для легковых автомобилей.

	Обозначение класса
	Длина, м
	Износ автомобиля, %

Импортные

Отечественные

Неком

мерч.

Ком

мерч

Неком

мерч.

Ком

мерч


	Примеры моделей, входящих в данный класс


	“A”, особо малый
	до 3,5
	8,0
	16
	8,0
	16.0
	«Ока», «Дэу Тико», «Форд Ка», «Пежо 106»


	“B”, малый 
	до 3,9
	6,0
	12
	7,5
	15.0
	«Таврия», «Опель Корса», «Пежо 206», «Рено Клио»


	“C”, первый средний
	до 4,3
	5,8
	11.6
	7,0
	14.0
	«Лада Самара», «Калина», «ИЖ» «Фольксваген Гольф», «Рено Меган», «Пежо 307», «Форд Фокус»


	“D”, второй средний 
	до 4,6
	5,5
	11
	7,0
	14.0
	«Москвич», «Мерседес С», «Фольксваген Пассат», «Вольво 540», «Пежо 406», «Опель Вектра»


	“E”, большой 
	до 4,9
	5,2
	10.4
	7,0
	14.0
	«Волга», «Мерседес Е», «Пежо 607», «Опель Омега», «БМВ 5-й серии», «Нисан Максима»


	“F”, высший
	свыше 4,9
	4,9
	9.8
	4,9
	9.8
	«ЗИЛ-41041», «БМВ 7-й серии», «Мерседес 500», «Лексус LS 400», «Ауди А8»

	“G”, первый спортивный, недорогие спорткупе
	_
	5,2
	10.4
	_
	_
	«Мазда МХ-5», «Фиат Баркетта», «Ниссан 350 Z» 

	“H”, второй спортивный, дорогие спорткупе
	_
	4,9
	9.8
	_
	_
	«Порше 911», «Феррари 360», «Додж Вайпер»

	“SUV1”, небольшие внедорожники
	_
	5,2
	10.4
	7,0
	14.0
	«Нива», «ИЖ»,«Сузуки Витара», «Хонда HR-V», «Джип Вранглер», «Мицубиси Паджеро мини»


	“SUV2”, большие внедорожники
	_
	4,9
	9.8
	6,5
	13.0
	«УАЗ», «Рейндж Ровер», «Мицубиси Паджеро», «Мерседес G», «Линкольн Навигатор»


	“MPV”, универсалы повышенной вместимости
	_
	5,8
	11.6
	7,0
	14.0
	«Лада Надежда», «Крайслер Вояжер», «Ниссан Сирена», «Опель Мерива», « Форд Галакси»



Таблица 4.2.

Среднегодовая величина износа (И2) для микроавтобусов.

	Полная масса (м) микроавтобуса, т
	Среднегодовая величина износа микроавтобуса (И2), %

Импортные

Отечественные

Некоммерч.

Коммерч

Некоммерч.

Коммерч



	 м ≤ 2.8
	5,5
	11.0
	7,0
	15.0

	2,8 < м ≤ 3,5
	5,2
	10.0
	7,0
	15.0


Таблица 4.3.

Среднегодовая величина износа (И2) для мототехники.

	Объём двигателя (v) 

мототехники, см3
	Среднегодовая величина износа мототехники (И2), %

Импортные

Отечественные

Некоммерч.

Коммерч

Некоммерч.

Коммерч




	        v  49
	11
	22.0
	15
	30.0

	50    v  125
	10.5
	21.0
	14
	28.0

	126    v  249
	10.0
	20.0
	13
	26.0

	250   v  499
	9.5
	19.0
	12
	24.0

	500    v  749
	9.0
	18.0
	11
	22.0

	750    v  999
	8.5
	17.0
	10,5
	21.0

	        1000   v  
	8.0
	16.0
	10,0
	20.0


1.16. Значения коэффициента корректирования износа, учитывающего тип региона (А3).

Таблица 4.4.

Коэффициент корректирования износа (А) автомототранспортных средств в зависимости от типа населённого пункта в котором эксплуатируется АМТС 

	Тип населённого пункта
	Значение коэффициента 

	Населённые пункты, не имеющие городского статуса
	1,000

	Города с населением до 50 тыс. человек
	1,025

	Города с населением от 50 до 200 тыс. человек
	1,050

	Города с населением от 200 тыс. до 1 млн. человек
	1,075

	Города с населением от 1 до 4 млн. человек
	1,100

	Мегаполисы с населением свыше 4 млн. человек
	1,200


1.17. Составление отчета об оценке, экспертного заключения.

1.17.1.Требования к отчету об оценке.

В соответствии с требованиями Закона «Об Оценочной деятельности» (ст.11) и ФСО №3 в отчёте об оценке должны содержаться:

1. Порядковый номер отчета (ст.11);

2. Основание для проведения оценщиком оценки объекта оценки (ст.11);

3. Балансовая стоимость данного объекта оценки (ст.11);

4. Основные факты и выводы.

4.1. общая информация, идентифицирующая объект оценки;

4.2. результаты оценки, полученные при применении различных подходов к оценке;

4.3. итоговая величина стоимости объекта оценки. Согласно (ФСО №3, п.16), итоговое значение стоимости после согласования результатов применения подходов к оценке может быть представлено в округленной форме по правилам округления.

5. Задание на оценку

5.1. Объект оценки;

5.2. Имущественные права на объект оценки;

5.3. Цель оценки; 

5.4. Предполагаемое использование результатов оценки и связанные с этим ограничения;

5.5. Вид стоимости. При определении иных видов стоимости объекта оценки, а не его рыночной, указываются (ст.11) критерии установления оценки объекта оценки; причины отступления от возможности определения рыночной стоимости объекта оценки;

5.6. Дата оценки

5.7. Срок проведения оценки;

5.8. Допущения и ограничения, на которых должна основываться оценка и использованные оценщиком при проведении оценки.

5.8.1. за достоверность исходных данных, полученных от заказчика и используемых для оценки, оценщик не несёт ответственности.

5.8.2. итоговая величина стоимости объекта оценки, указанная в отчете об оценке, достоверна только на дату составления отчёта.

5.8.3. итоговая величина стоимости объекта оценки, указанная в отчете об оценке, может быть признана рекомендуемой для целей совершения сделки с объектом оценки, если с даты составления отчета об оценке до даты совершения сделки с объектом оценки или даты представления публичной оферты прошло не более 6 месяцев (п.26 ФСО №1).

6. Задачи проведения оценки объекта оценки (ст.11);

7. Последовательность определения стоимости объекта оценки (ст.11);

7.1. заключение договора на проведение оценки, включающего задание на оценку;

7.2. сбор и анализ информации, необходимой для проведении оценки;

7.3. применение подходов к оценке;

7.4. выбор методов оценки; 

7.5. осуществление необходимых расчётов;

7.6. согласование (обобщение) результатов применение подходов к оценке и определение итоговой величины стоимости объекта оценки;

 7.7. составление отчета об оценке.

8. Сведения о заказчике оценки и об оценщике:

8.1. Сведения о заказчике юридическом лице:

8.1.1. организационно-правовая форма;

8.1.2. полное наименование;

8.1.3. основной государственный регистрационный номер (далее – ОГРН), дата присвоения ОГРН;

8.1.4. место нахождения;

8.2. Сведения о заказчике физическом лице:

8.2.1. фамилия имя отчество;

8.2.2. серия и номер документа, удостоверяющего личность, 

8.2.3. дата выдачи 

8.2.4. орган, выдавший указанный документ;

8.3. Сведения об оценщике, работающего на основании трудового договора:

8.3.1. фамилия имя отчество;

8.3.2. информация о членстве в саморегулируемой организации оценщиков;

8.3.3. номер и дата выдачи документа, подтверждающего получения профессиональных знаний в области оценочной деятельности;

8.3.4. сведения о страховании гражданской ответственности оценщика;

8.3.5. стаж работы в оценочной деятельности;

8.3.6. организационно-правовая форма;

8.3.7. полное наименование ОГРН;

8.3.8. дата присвоения ОГРН; место нахождения юридического лица, с которым оценщик заключил трудовой договор;

8.4. Сведения об оценщике, осуществляющем оценочную деятельность самостоятельно, занимаясь частной практикой:

8.4.1. фамилия имя отчество;

8.4.2. информация о членстве в саморегулируемой организации оценщиков;

8.4.3. номер и дата выдачи документа, подтверждающего получения профессиональных знаний в области оценочной деятельности;

8.4.4. сведения о страховании гражданской ответственности оценщика;

8.4.5. стаж работы в оценочной деятельности;

9. Информация обо всех привлекаемых к проведению оценки и подготовке отчёта об оценке организациях и специалистах с указанием  их квалификации и степени их участия в проведении оценки объекта оценки;

10. Применяемые стандарты оценочной деятельности.

10.1. Федеральные стандарты (утверждаются уполномоченным федеральным органом (ст.11));

10.2. Стандарты и правила оценочной деятельности (утверждаются СРО (ст.11));

11. Обоснование выбранных подходов или аргументированный отказ от подходов;

12. Обоснование выбора методики (методов) оценки;

13. Точное (ст.11) описание объекта оценки (с приведением ссылок на документы);

13.1. количественные и качественные характеристики объекта оценки

13.2. имущественные права, 

13.3. обременения, 

13.4. физические свойства, 

13.5. износ, 

13.6. устаревание;

13.7. количественные и качественные характеристики элементов, объекта оценки, влияющие на результаты оценки;

13.8. информация о текущем использовании объекта оценки;

13.9. другие факторы и характеристики, существенно влияющие на его стоимость;

14. Анализ рынка объекта оценки, а также анализ других внешних факторов, не относящихся непосредственно к объекту оценки, но влияющих на его стоимость. 

14.1. информация по всем ценообразующим факторам, использовавшимся при определении стоимости;

14.1.1. должны присутствовать ссылки на источники информации, используемой в отчёте, позволяющие делать выводы об авторстве соответствующей информации и дате её подготовки, либо приложены копии материалов и распечаток;

14.1.2. к отчёту должны быть приложены копии соответствующих материалов, если:

14.1.3. информация при опубликовании на сайте в сети Интернет не обеспечена свободным и необременительным доступом на дату и после даты проведения оценки или в будущем возможно изменение адреса страницы;

14.1.4. используется информация, опубликованная не в периодическом печатном издании, распространяемом на территории РФ».

14.1.5. информация, предоставленная заказчиком (в т.ч. справки , таблицы, бухгалтерские балансы), должна быть подписана уполномоченным на то лицом и заверена в установленном порядке, и в таком случае она считается достоверной, если у оценщика нет оснований считать иначе».ченным лицомт.ч. справки , таблицы, бухгалтерские балансы), 

14.1.6. если, используется экспертное мнение, должен быть проведён анализ данного значения на соответствие рыночным условиям, описанным в разделе анализа рынка

14.2. обоснование значений или диапозонов значений ценообразующих факторов;

15. Описание процесса оценки в части применения доходного, затратного и сравнительного подходов к оценке с приведением расчётов или обоснован отказ от применения подходов к оценке.

15.1. описание последовательности определения стоимости объекта оценки, позволяющее пользователю отчета об оценке, не имеющему специальных познаний в области оценочной деятельности, понять логику процесса оценки и значимость предпринятых оценщиком шагов для установления стоимости объекта оценки (п.13 ФСО №3);

15.2. описание расчетов, расчеты и пояснения к расчетам, обеспечивающие проверяемость выводов и результатов, указанных или полученных оценщиком в рамках применения подходов и методов, использованных при проведении оценки (п.15 ФСО №3)

16. Согласование результатов расчётов, полученных с применением различных подходов, а также использовании разных методов в рамках применения каждого подхода.

16.1. описание процедуры соответствующего согласования;

16.2. если при согласовании используется взвешивание результатов, полученных при применении различных подходов к оценке, а также использовании разных методов в рамках применения каждого подхода, оценщик должен обосновать выбор использованных весов.

17. Требования к оформлению отчёта. 

17.1. Отчёт должен быть пронумерован постранично (ст.11); 

17.2. Отчёт должен быть прошит (ст.11); 

17.3. Отчёт должен быть подписан оценщиком или оценщиками, которые провели оценку (ст.11),

17.4. Отчёт должен быть скреплен личной печатью оценщика, осуществляющего оценочную деятельность, или печатью и подписью руководителя юридического лица, с которым оценщик или оценщики заключили трудовой договор (ст.11).

17.5. В приложении к отчёту должны содержаться копии документов, используемые оценщиком, в том числе правоустанавливающих и правоподтверждающих, технической инвентаризации, заключений специальных экспертиз.

1.17.2. Достоверность отчета

«Итоговая величина стоимости объекта оценки, указанная в отчете, признается достоверной, если в порядке, установленном законодательством Российской Федерации, или в судебном порядке не установлено иное». (ст. 12 Закона «Об Оценочной деятельности»).

1.17.3. Оспоримость сведений, содержащихся в отчете.

«В случае наличия спора о достоверности величины рыночной или иной стоимости объекта оценки, установленной в отчете, в том числе и в связи с имеющимся иным отчетом об оценке этого же объекта, указанный спор подлежит рассмотрению судом, арбитражным судом…, третейским судом… или в порядке, установленном законодательством Российской Федерации, регулирующим оценочную деятельность». (ст.13 Закона «Об Оценочной деятельности»).

2. ОПРЕДЕЛЕНИЕ СТОИМОСТИ РЕМОНТА ЛЕГ​КОВОГО АВТОМОБИЛЯ, РАЗМЕРА МАТЕРИАЛЬ​НОГО УЩЕРБА; СТОИМОСТИ АВТОМОБИЛЯ ДО АВАРИИ; УТРАТЫ ТОВАРНОЙ СТОИМОСТИ; СТОИ​МОСТИ ГОДНЫХ ОСТАТКОВ (АВАРИЙНОГО) ЛЕГ​КОГО АВТОМОБИЛЯ.

2.1. Определение стоимости ремонта легкового автомобиля  и размера материального ущерба. 

Здесь и далее под ремонтом понимается исправление повреждений АМТС.

2.1.1. Отчёт об оценке стоимости ремонта легкового автомобиля, размера материального ущерба

1. ОСНОВНЫЕ ФАКТЫ И ВЫВОДЫ

1.1. Общая информация идентифицирующая объект оценки. 

Объект оценки - легковой автомобиль ВАЗ–21102;

Идентификационный номер автомобиля (VIN) - ХТА21093040781848;

Номер государственной регистрации - о703ео97;

1.2.Результаты оценки

1.2.1. Итоговая величина стоимости объекта оценки

Стоимость восстановительного ремонта на 18 февраля 2009 г. составляет

85 880 (Восемьдесят пять тысяч восемьсот восемьдесят)  руб.

Размер материального ущерба на 18 февраля 2009 г. составляет 

76 426 (семьдесят шесть тысяч четыреста двадцать шесть) руб.

2.Задание на оценку (Договор №12 от 9 февраля 2009г.»

2.1.Объект оценки – Автомобиль ВАЗ-21093; г.р.з. о703ео97; VIN – ХТА21093040781848.

2.2.Имущественные права на объект оценки: права полные, без обременений.

2.3.Цель оценки - определение рыночной стоимости.

2.4.Предпологаемое использование результатов - определение размера страховой выплаты.

2.5.Вид стоимости - Стоимость ремонта, размер материального ущерба.

2.6.Дата оценки - 18 февраля 2009 г.

2.7.Срок проведения оценки - 18-23 февраля 2009 г.

2.8.Допущения и ограничения на которых основывается оценка, и использованные оценщиком при проведении оценки:

2.8.1.За достоверность сведений предоставленных заказчиком оценщик ответственности не несет.

2.8.2.Результаты оценки справедливы только на дату оценки.

2.8.3.Итоговая величина стоимости объекта оценки, указанная в отчете об оценке, может быть признана рекомендуемой для целей совершения сделки с объектом оценки, если с даты составления отчета об оценке до даты совершения сделки с объектом оценки или даты представления публичной оферты прошло не более 6 месяцев.

3.Сведения о заказчике - Юсупов А.М. паспорт 46 06 ХХХХХХ выдан ОВД Можайского р-на, Московской области 16.02.2003 г.

4.Сведения об оценщике - Петров Александр Петрович. Член СРО «РОО» с 14 ноября 2007 г., регистрационный номер в реестре оценщиков №00456. Диплом Московского государственного технического университета «МАМИ», ПП №003353 от 08 июня 2002г. Полис САК «Информстрах» №19/08 - 090055 Стаж работы – 30 лет. ООО «Оценщик», ОГРН — 11111111111111111111111, дата присвоения ОГРН 11 октября 2001 г. Адрес фактический: г. Тверь, ул.Мира, д.12

5.Специалисты, привлекаемые к проведению оценки.

Федоров А.А. – привлекался для проведения осмотра а/м, окончил курсы повышения квалификации МГТУ «МАМИ» 12 октября 2005 г. по специальности «Автоэксперт оценщик».

6. Применяемые федеральные стандарты оценочной деятельности:

Федеральные стандарты оценки ФСО №1, ФСО №2, ФСО №3.

7. Применяемые стандарты и правила оценочной деятельности

Стандарты и правила СРО РОО.

8. Точное описание объекта оценки.

· а/м ВАЗ-21093

· номер VIN- ХТА21093040781848

· гос.ном.- о703ео 97

· год выпуска - 1999 г.

· пробег – не установлен

· объем двигателя – 1499 куб. см.

· мощность двигателя – 52,3 квт./70,9 л.с.

· тип ЛКМ – металлик.

· текущее использование объекта – в личных целях.

· эсплуатационные дефекты – соответствуют возрасту автомобиля. 

· следы коррозии отсутствуют.

· двигатель запускается.

· имеются аварийные повреждения

8.1. Перечень повреждённых деталей с описанием характера повреждений, ремонтных воздействий, фотографий, отображающих повреждение (Акт осмотра №03/18-2 от 18.02.2009 г.).

1. Лонжерон правый передний- деформирован с изломами ребер жесткости - Зам. и Окр. Фото №18

2. Усилитель брызговика передний крыла верхний правый – деформирован с заломами металла Зам. и Окр.; Фото №2,5

3. Брызговик переднего крыла правый - деформирован с заломами металла – Зам. Окр.; Фото №5

4. Усилитель брызговика передний крыла верхний левый – деформация на площади до 30%, - Рем. №2 и Окр.; Фото №11

5. Крыло переднее правое – деформировано с разрывами и заломами металла –Зам. и Окр.; Фото №2,5

6. Крыло переднее левое – деформация, вмятина площадью около 5%. Рем. №1 и Окр.

7. Рамка радиатора в сборе – деформация с заломами металла, Зам. и Окр.; Фото №1  

8. Решетка радиатора – повреждена, Зам. И Окр.; Фото №1

9. Капот–деформирован с изломами ребер жесткости - Зам. и Окр. Фото №1,2

10. Петля капота правая – деформирована; Зам. и Окр. Фото №1,2

11. Петля капота левая – деформирована; Зам. и Окр. Фото №1,2

12. Замок капота – сломан; Зам. Фото №1,2

13. Щиток переднего крыла правый – поврежден, Зам.

14. Блок-фара правая – разбита; Зам.; Фото №1 

15. Блок-фара левая – повреждение крепления; Зам.; Фото №8

16. Электровентилятор системы охлаждения – повреждён; Зам.

17. Боковой указатель поворота – повреждение крепления; Зам.; Фото № 2

18. Стойка правая в/о – деформирована, вмятина площадью около 5%., Рем. №1 и Окр.; Фото № 2

19. Стекло ветрового окна – разбито; Зам. Фото №2;

20. Щиток передка – деформирован, вмятина площадью около 30%. Рем. №2 и Окр.; Фото №5,10

21. Дверь передняя правая – деформирована, вмятина площадью около 5%. Рем. №1 и Окр.; Фото №2

22. Панель крыши –  деформирована, вмятина Рем. №1 и Окр.; Фото №3

23. Бампер передний –  разрушен; Зам. и Окр.; Фото №1,2

24. Брызговик двигателя – деформирован на пл. до 15%; Рем. 0.5 н/ч 

25. Радиатор системы охлаждения – пробит; Зам.; Фото № 1.

26. Кожух вентилятора – деформирован, Зам. Фото №14

27. Наконечник правый наружный рулевой тяги – погнут; Зам. Фото №12

28. Наконечник правый внутренний рулевой тяги – погнут; Зам. Фото №12

29. Поперечина передней подвески – погнута; Зам. Фото №13

30. Растяжка нижнего рычага передней подвески – повреждена; Зам. Фото №14

31. Накладка рамы ветрового окна – повреждена; Зам.; Фото№10

32. Накладка фары правой – повреждена; Зам.; Фото№1

33. Подушка правой опоры двигателя  – повреждена; Зам.; Фото №6

34. Крышка защитная ремня ГРМ передняя – сломана; Зам.; Фото №6

35. Крышка защитная ремня ГРМ задняя – сломана; Зам.; Фото №6

36. Ремень ГРМ – разрыв, Зам.; Фото №6

37. Корпус фильтра воздушного – поврежден; Зам.; Фото №12

38. Стойка телескопическая правая – деформирована; Зам. Фото № 15

39. Деформация (перекос) проёма передней правой двери (1355х990х950) – устранение перекоса; Фото № 2, 16, 17

9. Анализ рынка.

Автомобиль ВАЗ-21093 - массового производства. Запчасти в полном ассортименте широко представлены на рынке. 

10. Применяемые подходы, методы, программы.

10.1. Затратный подход - применяется для калькулирования затрат на ремонт.

10.2. Сравнительный подход – применяется при определении стоимости нормо-часов, запасных частей , материалов, необходимых для работы.

10.3. Доходный подход – не применялся т.к. получение дохода при ремонте не предусмотрено.

10.4. Применяемые методики (методы) - «Методическое руководство (РД 37.009.015-98) издание седьмое», 2009 г.

10.5. Расчёт калькуляции проводился с помощью программы «Нами-Сервис»

11. Описание процесса оценки.

11.1. Заключение с заказчиком договора на проведение оценки, включающего задание на оценку;

11.2. Сбор и анализ информации, необходимой для проведения оценки;

11.3. Выбор подходов к оценке, включая выбор методов оценки и осуществление необходимых расчетов;

11.4. Согласование (обобщение) результатов применения подходов к оценке и определение итоговой величины стоимости объекта оценки;

11.5. Составление отчета об оценке.

12. Согласование результатов.

Согласование результатов не проводилось, так как при определении стоимостей различные подходы не использовались одновременно.

13. Копии документов, используемые оценщиком.

· Справка ГИБДД о ДТП. 

· Свидетельство о регистрации ТС. 

14. Информация, используемая в отчёте.

· «Методическое руководство (РД 37.009.015-98) издание седьмое», 2009 г. 

· ТУ 017207-255-00232934-2006. «Кузова автомобилей LADA». 

· «LADA SAMARA. Трудоёмкости ремонтных работ». Тольятти, 2008 г. 

· Цены на запчасти и материалы определены по магазину «Кэмп» (т. 35 16 12) по состоянию на дату оценки. 

· Стоимость нормо-часа взята по справочнику «Нормо-часы региональная стоимость по видам ремонтных работ» февраль, 2009 г., «Прайс-Н», что соответствует рыночной стоимости на момент оценки. 

15. Итоговая величина стоимости объекта оценки.  

Расчёт итоговой величины стоимости объекта оценки приведён в Приложении 3 «Калькуляция стоимости восстановительного ремонта автомобиля «ВАЗ-21093»».

Стоимость восстановительного ремонта на 18 февраля 2009 г. составляет

 85 880 (Восемьдесят пять тысяч восемьсот восемьдесят)  руб.

Размер материального ущерба на 18 февраля 2009 г. составляет 

76 426 (семьдесят шесть тысяч четыреста двадцать шесть) руб.

16. ПРИЛОЖЕНИЯ.

Приложение 1. Акт осмотра №03/18-2 от 18.02.2009 г.

Приложение 2. Фототаблица повреждений АМТС.

Приложение 3. Калькуляция стоимости восстановительного ремонта автомобиля «ВАЗ-21093».

Приложение 4. Выписка из реестра СРО «РОО». 

Приложение 5. Страховой полис оценщика. 


Директор 

__________________


Оценщик 

__________________


Специалист 

__________________

2.2. Определение стоимости легкового автомобиля до аварии.

1. ОСНОВНЫЕ ФАКТЫ И ВЫВОДЫ

1.1. Общая информация, идентифицирующая объект оценки. 

    Объект оценки:

· ВАЗ-21093» - легковой автомобиль;

· Идентификационный номер автомобиля (VIN): Х7Д21093020016449;

· Номер государственной регистрации: с650ув99;

1.2. Результаты оценки

1.2.1. Итоговая величина стоимости легкового автомобиля «ВАЗ-21093» равна 

73 800 (семьдесят три тысячи восемьсот) руб.

2. Задание на оценку (договор №12 от 06 апр. 2009 г.): 

2.1. объект оценки – легковой автомобиль «ВАЗ-21093», VIN-Х7Д21093020016449.

2.2. имущественные права на автомобиль ВАЗ-21093 – полные, без обременения, собственник – Юсупов А.М.

2.3. цель оценки – определение рыночной стоимости.

2.4. предполагаемое использование результатов оценки и связанные с этим ограничения – продажа, ограничения отсутствуют.

2.5. вид стоимости – рыночная стоимость;

2.6. дата определения стоимости объекта оценки – 08 апреля 2009 г.

2.7. срок проведения оценки – до 15 апреля 2009 г.

2.8.Допущения и ограничения на которых основывается оценка, и использованные оценщиком при проведении оценки:

2.8.1.За достоверность сведений предоставленных заказчиком оценщик ответственности не несет.

2.8.2.Результаты оценки справедливы только на дату оценки.

2.8.3.Итоговая величина стоимости объекта оценки, указанная в отчете об оценке, может быть признана рекомендуемой для целей совершения сделки с объектом оценки, если с даты составления отчета об оценке до даты совершения сделки с объектом оценки или даты представления публичной оферты прошло не более 6 месяцев.

3.Сведения о заказчике - Юсупов А.М. паспорт 46 06 ХХХХХХ выдан ОВД Можайского р-на, Московской  области  16.02.2003 г.

4.Сведения об оценщике - Петров Александр Петрович. Член СРО «РОО» с 14 ноября 2007 г., регистрационный номер в реестре оценщиков №00456. Диплом Московского государственного технического университета «МАМИ», ПП №003353 от 08 июня 2002г. Полис САК «Информстрах» №19/08 - 090055 Стаж работы – 30 лет. ООО «Оценщик», ОГРН_-  11111111111111111111111, дата присвоения ОГРН 11 октября 2001 г. Адрес фактический: г. Тверь, ул.Мира, д.12

5.Специалисты, привлекаемые к проведению оценки.

Федоров А.А. – привлекался для проведения  осмотра  а/м, окончил курсы повышения квалификации МГТУ «МАМИ» 12 октября 2005 г. по специальности «Автоэксперт оценщик».

6. Применяемые федеральные стандарты оценочной деятельности:

Федеральные стандарты оценки ФСО №1, ФСО №2, ФСО №3.

7. Применяемые стандарты и правила оценочной деятельности

Стандарты и правила СРО РОО.

8. Точное описание объекта оценки.

· а/м ВАЗ-21093

· номер VIN- Х7Д21093020016449

· год выпуска - 1999 г.

· пробег – не установлен

· объем двигателя – 1499 куб. см.

· мощность двигателя – 52,3 квт./70,9 л.с.

· тип ЛКМ – металлик.

· текущее использование объекта – в личных целях.

· эсплуатационные дефекты – соответствуют возрасту автомобиля. 

· следы коррозии отсутствуют.

· двигатель запускается.

· аварийные повреждения отсутствуют.

9. Анализ рынка.

Автомобиль ВАЗ-21093 - массового производства, выпуск его прекращен. Автомобиль широко представлен на вторичном рынке, пользуется устойчивым спросом. 

10. Применяемые подходы, методы, программы.

10.1. Определение стоимости проводилось сравнительным подходом.

10.2. Обоснование отказа от использования затратного подхода – затратный подход не отражает в должной мере рыночной конъюнктуры.

10.3. Обоснование отказа от использования доходного подхода – на рыночную стоимость серийных автомобилей не влияет его сфера применения и, как следствие, связанная с этим применением потенциальная доходность или убыточность.

10.4. Применяемые методики (методы) - «Методическое руководство по определению стоимости автотранспортных средств с учетом естественного износа и технического состояния на момент предъявления  РД 37.009.015-98 с изменением №7», Москва 2009г.

Данная методика полностью отвечает требованиям Закона об оценочной деятельности и Федеральным стандартам оценки.

11. Описание процесса оценки.

11.1. Заключение с заказчиком договора на проведение оценки, включающего задание на оценку;

11.2. Сбор и анализ информации, необходимой для проведения оценки;

11.3. Выбор подходов к оценке, включая выбор методов оценки и осуществление необходимых расчетов;

11.3. Согласование (обобщение) результатов применения подходов к оценке и определение итоговой величины стоимости объекта оценки;

11.4. Составление отчета об оценке.

12. Согласование результатов.

Согласование результатов не проводилось, так как при определении стоимостей различные подходы не использовались одновременно.

13. Копии документов, используемые оценщиком.

· Свидетельство о регистрации ТС. 

14. Информация, используемая в отчёте.

· «Методическое руководство (РД 37.009.015-98) издание 7», 2009 г. 

· «Российский авторынок (легковые автомобили)», апрель 2009 г. «Прайс-Н». 

· Акт осмотра №03/18-2 от 08.04.2009 г. 

· Фототаблица автомобиля. 

15. Итоговая величина стоимости объекта оценки. 

Расчёт стоимости объекта оценки приведён в Приложении «Расчёт стоимости автомобиля «ВАЗ-21093»».

73 800 (семьдесят три тысячи восемьсот) руб.

ПРИЛОЖЕНИЯ.

Приложение 1. Акт осмотра №03/18-2 от 08.04.2009 г.

Приложение 2. Фототаблица повреждений АМТС.

Приложение 3. Расчёт стоимости автомобиля «ВАЗ-21093». 

Приложение 4. Выписка из реестра СРО «РОО». 

Приложение 5. Страховой полис оценщика. 


Директор 
__________________


Оценщик 
__________________


Специалист 
__________________

2.3. Определение стоимости годных остатков (аварийного) легкового автомобиля сравнительным подходом.

2.3.1. Исходные данные

· Объект оценки: аварийный легковой автомобиль 

· Основание для проведения оценки объекта оценки: договор

· Цель, задача оценки: оценка стоимости аварийного автомобиля.

· Тип автотранспортного средства      автомобиль легковой

· Марка, модель




Opel Vectra 

· Дата выпуска 




1998г.

· Пробег  по одометру



 135729

· Тип кузова\количество дверей

 седан\4-х дверный

· Двигатель\ топливо\объем\мощность        бензин\1,6 л\71 л.с.

· Комплектация автомобиля


 стандартная

2.3.2.Перечень аварийных повреждений автомобиля.

В результате фронтального удара автомобиль получил многочисленные повреждения, для устранения которых необходима замена следующих деталей:

· бампер передний, 

· фара правая, 

· фара левая, 

· передние указатели поворота правый и левый,

· передние крылья левое и правое, 

· радиатор охлаждения, 

· капот, 

· шумоизоляция капота, 

· ветровое стекло, 

· брызговик пер. лев. колеса с лонжероном в сборе, 

· подрамник, 

· стабилизатор передний поперечной устойчивости, 

· передние поперечины верхняя и нижняя, 

· рычаг поперечный левый со втулками, 

· кулак поворотный левый передней подвески, 

· ступица переднего левого колеса, 

· усилитель тормозов, 

· цилиндр главный тормозной, 

· приборная панель. 

Кроме того, все четыре дверные проема кузова автомобиля имеют перекосы.

Остались неповрежденными следующие детали, узлы, агрегаты: двигатель с навесным оборудованием, колесо рулевое, двери передние и задние, стекла боковые и заднее, обивка салона, сидения, крышка багажника

2.3.3. Определение стоимости аварийного автомобиля сравнительным подходом.

Для определения рыночной стоимости автомобиля сравнительным подходом использована дилерская информация о стоимости аварийных автомобилей-аналогов с такими же повреждениями в январе – марте 2003г.

Информация о ценах автомобилей проверялась на однородность и наличие в выборке аномальных значений. Объем  выборки N = 8.

	Цена автомобиля №1
	28 000

	Цена автомобиля №2
	32 000

	Цена автомобиля №3
	29 000

	Цена автомобиля №4
	31 000

	Цена автомобиля №5
	27 000

	Цена автомобиля №6
	33 000

	Цена автомобиля №7
	28 000

	Цена автомобиля №8
	32 000

	Средняя цена автомобиля
	30 000


На основании полученной  информации определена средняя цена предложения на рынке аврийных автомобилей. 

Стоимость аварийного автомобиля «Opel Vectra» с вышеперечисленными повреждениями   равна 30000 (тридцать  тысяч) рублей

2.4. Определение стоимости годных остатков (аварийного) легкового автомобиля затратным подходом.

1. ОСНОВНЫЕ ФАКТЫ И ВЫВОДЫ

1.1. Общая информация, идентифицирующая объект оценки. 

Объект оценки:

· «FORD FOCUS» - легковой автомобиль;

· Идентификационный номер автомобиля (VIN): X9FFXXEEDF3K03996;

· Номер государственной регистрации: Р804МХ16;

1.2. Результаты оценки

1.2.1. Итоговая величина стоимости аварийного легкового автомобиля «FORD FOCUS» равна 

60 700 (шестьдесят тысяч семьсот) рублей

2. Задание на оценку (Договор № 51/23-10  от 23 октября 2008 г.): 

  2.1. объект оценки – легковой автомобиль «FORD FOCUS», VIN- X9FFXXEEDF3K03996.

  2.2. имущественные права на автомобиль «FORD FOCUS» – полные, без обременения, собственник – Муниципальное Унитарное Предприятие "Жилсервис Приволжского района" гор. Казань.

  2.3. цель оценки – определение рыночной стоимости.

  2.4. предполагаемое использование результатов оценки и связанные с этим ограничения – продажа, ограничения отсутствуют.

  2.5. вид стоимости – рыночная стоимость;

  2.6. дата определения стоимости объекта оценки – 03 ноября 2009 г.

  2.7. срок проведения оценки – 23 октября – 03 ноября 2009 г.

  2.8.Допущения и ограничения на которых основывается оценка, и использованные оценщиком при проведении оценки:


2.8.1. За достоверность сведений предоставленных заказчиком оценщик ответственности не несет.


2.8.2. Результаты оценки справедливы только на дату оценки.


2.8.3. Итоговая величина стоимости объекта оценки, указанная в отчете об оценке, может быть признана рекомендуемой для целей совершения сделки с объектом оценки, если с даты составления отчета об оценке до даты совершения сделки с объектом оценки или даты представления публичной оферты прошло не более 6 месяцев.

3.Сведения о заказчике - Юсупов А.М. паспорт 46 06 ХХХХХХ выдан ОВД Можайского р-на, Московской области 16.02.2003 г.

4.Сведения об оценщике - Петров Александр Петрович. Член СРО «РОО» с 14 ноября 2007 г., регистрационный номер в реестре оценщиков №00456. Диплом Московского государственного технического университета «МАМИ», ПП №003353 от 08 июня 2002г. Полис САК «Информстрах» №19/08 - 090055 Стаж работы – 30 лет. ООО «Оценщик», ОГРН_-  11111111111111111111111, дата присвоения ОГРН 11 октября 2001 г. Адрес фактический: г. Тверь, ул.Мира, д.12

5.Специалисты, привлекаемые к проведению оценки.

Федоров А.А. – привлекался для проведения осмотра а/м, окончил курсы повышения квалификации МГТУ «МАМИ» 12 октября 2005 г. по специальности «Автоэксперт оценщик».

6. Применяемые федеральные стандарты оценочной деятельности:

Федеральные стандарты оценки ФСО №1, ФСО №2, ФСО №3.

7. Применяемые стандарты и правила оценочной деятельности

Стандарты и правила СРО РОО.

8. Точное описание объекта оценки.

· а/м FORD FOCUS

· номер VIN- X9FFXXEEDF3K03996

· год выпуска - 2003 г.

· пробег – не установлен

· мощность двигателя – 130,0 л.с.                     

· тип ЛКМ – металлик.

· текущее использование объекта – в коммерческих целях.

· эсплуатационные дефекты – соответствуют возрасту автомобиля. 

· следы коррозии – мелкие очаги поверхностной коррозии в арочной части обоих задних крыльев. Пол кузова с многочисленными вмятинами и нарушением антикоррозийного покрытия.

· аварийные повреждения присутствуют (перечень аварийных повреждений указан в акте осмотра ООО «Регион НАМИ» № 51/10-23 от 23.10.2008 г. (см. приложения к отчету)).

Для расчета стоимости аварийного автомобиля было использовано  Методическое руководство для судебных экспертов «Исследование автомототранспортных средств в целях определения стоимости восстановительного ремонта и оценки» - М: Минюст РФ, 2008 г.

Стоимость пригодных к дальнейшему использованию узлов, агрегатов, деталей, с учетом затрат на их демонтаж, дефектовку, хранение и продажу, определяется по формуле:
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Ц – стоимость автомобиля в неповрежденном виде на момент определения стоимости годных остатков; (Ц = 311 666,50 рублей. см. анализ рынка настоящего отчета).

Кз – коэффициент, учитывающий затраты на дефектовку, разборку, хранение, продажу, (Кз) рекомендуется принимать равным - 0,7.

Кв – коэффициент, учитывающий срок эксплуатации автомобиля на момент повреждения и спрос на его неповрежденные детали (Кв = 0,7. Дата выпуска объекта оценки 2003 г. На дату оценки 03.11.2009 г. срок эксплуатации составит 6,3 лет.).

Величина коэффициента Кв, учитывающего срок эксплуатации автомобиля на момент определения стоимости «годных остатков», а также спрос на не поврежденные детали, определяется согласно таблице 1.

Таблица 1. 

Значения коэффициента Кв

	Срок эксплуатации автомобиля, лет
	Значение Кв

	0-5 (включительно)
	0,85

	6-10 (включительно)
	0,70

	11-15 (включительно)
	0,55

	16-20 (включительно)
	0,4

	Более 20 лет
	0,35


Коп – коэффициент, учитывающий объём (степень) механических повреждений автомобиля.

Величина коэффициента, учитывающего объём (степень) механических повреждений автомобиля (Коп), определяется согласно таблице 2.

Таблица 2.

	Объём механических повреждений
	Процентное соотношение стоимости неповрежденных элементов к стоимости автомобиля Сi, %.
	Значение коэффициента учитывающего объём механических повреждений

Коп

	Незначительный
	Более 80%
	Интервал
	0,9-1

	
	
	Среднее
	0,95

	
	80-60
	Интервал
	0,8-0,9

	
	
	Среднее
	0,85

	Средний
	60-40
	Интервал
	0,7-0,8

	
	
	Среднее
	0,75

	
	40-20
	Интервал
	0,6-0,7

	
	
	Среднее
	0,65

	Значительный
	20-0
	Интервал
	0,5-0,6

	
	
	Среднее
	0,55
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- процентное соотношение (вес) стоимости неповрежденных элементов к стоимости автомобиля, %.

n –  количество неповрежденных элементов (агрегатов, узлов);

Процентное соотношение стоимости не поврежденных деталей определяется согласно таблице 3.

Таблица 3. 

Примерное процентное соотношение стоимости узлов, агрегатов легковых автомобилей к стоимости автомобиля

	Наименование агрегата, узла, детали
	% соотношение (вес) стоимости неповрежденных элементов АМТС к стоимости АМТС в неповрежденном виде (Сi)

	Оборудование кузова (салон а/м)
	20

	Кузов в металле
	30

	Остов кузова (пол салона, пороги, стойки, крыша, остекление салона (без стекол дверей)) 
	13

	Крыло переднее левое, брызговик крыла, передний левый лонжерон, наружные приборы освещения слева спереди
	3



	Крыло переднее правое, брызговик крыла, передний правый лонжерон, наружные приборы освещения справа спереди
	3



	Капот, рамка радиатора, навесные элементы рамки радиатора (вкл. бампер)
	2,5

	Крыло заднее левое (боковина), арки заднего левого колеса, приборы освещения слева сзади
	2 (2,5*)

	Крыло заднее правое (боковина), арки заднего правого колеса, приборы освещения справа сзади
	2 (2,5*)

	Крышка багажника (дверь задка), пол задний с лонжеронами, задняя панель с навесными деталями (вкл. бампер), облицовки багажного отсека
	2,5



	Двери (в сборе с арматурой)
	2 (1*)

	Двигатель со сцеплением и навесным оборудованием
	16

	Двигатель со сцеплением без навесного оборудования
	10

	Коробка переключения передач (АКПП)
	7(8)

	Передняя подвеска в сборе с рулевым приводом (подвеска в сборе, стабилизатор, тяги, тормозные механизмы, колеса, подрамник)
	10 (8**)



	Рулевой механизм
	2

	Задняя подвеска в сборе (подвеска в сборе, стабилизатор, тяги, тормозные механизмы, колеса, подрамник, задний мост)
	8(10**)



	Подвеска в сборе для полноприводных автомобилей (подвеска в сборе, стабилизатор, тяги, тормозные механизмы, колеса, подрамники, передний и задний мосты)
	18 (9+9)



	Карданная передача (раздаточная коробка)
	2

	Радиаторы (ДВС, КПП, кондиционера,  интеркулер,  прочие), АКБ, топливный бак, система выпуска газов
	2



	 Не учтенные детали (прочее)
	3


* - в скобках указано значение для легковых автомобилей с двухдверным кузовом.

** - в скобках указывается значение для автомобилей с задним приводом.

При частичном повреждении детали (узла, агрегата), согласно таблице 3, эксперт должен принять значение Сi пропорционально объёму этих повреждений. Например, при повреждении передней подвески справа автомобиля с задним приводом (левая часть подвески не повреждена), значение Сi для позиции «передняя подвеска» принимается равным 4.

Определим значение Сi. На основании акта осмотра № 51/10-23 от 23.10.2008 г и фотографий объекта оценки можно сделать вывод, что неповрежденными остались следующие детали:

	n
	Наименование агрегата, узла, детали
	% соотношение (вес) стоимости неповрежденных элементов АМТС к стоимости АМТС в неповрежденном виде (Сi) из таблицы 8.3

	1
	Дверь задняя левая
	2

	2
	Дверь передняя левая
	2

	3
	Оборудование кузова (салон а/м)
	20

	4
	Двигатель со сцеплением без навесного оборудования
	10

	5
	Коробка переключения передач (АКПП)
	8

	6
	Передняя подвеска в сборе с рулевым приводом (подвеска в сборе, стабилизатор, тяги, тормозные механизмы, колеса, подрамник) 50%
	10х0,5=5

	7
	Задняя подвеска в сборе (подвеска в сборе, стабилизатор, тяги, тормозные механизмы, колеса, подрамник, задний мост) 50%
	8*0,5=4

	8
	Карданная передача (раздаточная коробка)
	2

	
	Итого:
	(Сi)  = 53%


В соответствие с таблицей 8,2 объект оценки получил средний объем механических повреждений и коэффициент (Коп) принимаем  - 0,75.

После подстановки значений получим:
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Рыночная стоимость аварийного автомобиля «FORD FOCUS», государственный регистрационный знак Р804МХ16, 2003 года выпуска рассчитанная затратным подходом составила: 

60 704 (Шестьдесят тысяч семьсот четыре) рубля 84 копейки

2.5. Определение утраты товарной стоимости автомобиля в результате аварии

Утрата товарной стоимости (УТС) отражает дополнительное снижение рыночной стоимости в результате аварии и последующего ремонта АМТС из-за того, что покупатель всегда отдает предпочтение АМТС, которое ранее не подвергалось ремонтным воздействиям, необходимость которых вызвана аварией.

    Согласно Постановления Президиума Верховного Суда Российской Федерации от 10 августа 2005 г.: «…Утрата товарной стоимости представляет собой уменьшение стоимости транспортного средства, вызванное преждевременным ухудшением товарного (внешнего) вида автомобиля и его эксплуатационных качеств в результате снижения прочности и долговечности отдельных деталей, узлов и агрегатов, соединений и защитных покрытий вследствие дорожно-транспортного происшествия и последующего ремонта.

Из вышеизложенного следует, что утрата товарной стоимости относится к реальному ущербу наряду со стоимостью ремонта и запасных частей автомобиля, поскольку уменьшение его потребительской стоимости нарушает права владельца транспортного средства. Данное нарушенное право может быть восстановлено путем выплаты денежной компенсации…».

2.4.1.Границы определения УТС.

Утрата товарной стоимости может определяться для поврежденного АМТС до или после его восстановления при условии:

· стоимость ремонта не должна быть менее 5% стоимости АМТС до аварии;

· на день осмотра величина износа АМТС составляла менее 40% и срок эксплуатации не превышал пяти лет;

· АМТС не имело до аварии значительных повреждений или коррозионных разрушений;

· если ранее АМТС подвергалось ремонту с заменой отдельных деталей, то УТС определяется только при замене съемных деталей. 

2.4.2.Исходная информация для определения УТС.

Для расчета утраты товарной стоимости вначале необходимо определить следующие данные по АМТС и затратам на его ремонт:

Сда - рыночная стоимость АМТС на момент аварии, руб.;

Срем* - суммарная величина затрат на ремонт АМТС, руб.;

Сраб - величины трудовых затрат и накладных расходов (суммарная стоимость нормо-часов), руб.;

См* - стоимость материалов, руб.;

Сзч* - стоимость запасных частей, руб.;

 Дф - фактический срок службы АМТС, лет;

 И – величина износа, оцениваемого АМТС, проценты.

* Примечание: все стоимости, затраты рассчитываются без учёта износа.

2.4.3. Расчет УТС.

Утрата товарной стоимости определяется по формуле:


УТС = 0.01 х (Сда + Срем) х Кутс ,




(3.1)

где: Кутс – корректирующий коэффициент, учитывающий отно​ше​ние (А) стоимости ремонта к стоимости АМТС и соотношение (В) между стоимостью трудовых затрат и накладных расходов и стоимостью запчастей и мате​риа​лов. Эмпирические значения Кутс приведены в таблице 4.6. 

Величина УТС определяется в следующей последовательности: 

1. Определяется отношение (А) стоимости ремонта к рыночной стоимости АМТС на момент, предшествующий аварии:


А = (Срем / Сда)х100%,





(3.2)

причем это отношение не должно быть менее 5%. То есть:


А ≥ 5%








(3.3)

2. Определяется отношение (В) величины трудовых затрат и накладных расходов к стоимости запасных частей и материалов:


В=(Сраб /(См + Сзч)) х 100%





(3.4)

3. По найденным значениям А и В в таблице 4.6 определяется величина Кутс

Аналогичным образом рассчитывается УТС для узлов, агрегатов и деталей АМТС.

В рассматриваемом случае нам заданы следующие значения исходных данных:

Сда   = 250 000 (рыночная стоимость АМТС на момент, предшес​твую​щий аварии), руб.;

Срем = 25 000 (суммарная величина затрат на ремонт), руб.;

Сраб = 20 000 (величины трудовых затрат и накладных расходов), руб.;

См    = 1 000 (стоимость материалов), руб.;

Сзч  = 4 000 (стоимость запасных частей), руб.;

Дф    = 3,1  (срок службы АМТС), лет.

По исходным данным находим значения:

А = (25 000 : 250 000) 100% = 10%;

В = (20 000 : (1 000 + 4 000)) х 100% = 400%
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1,5

 

2,0

 

2,5

 

3,0

 

3,5

 

1,75

 

2,25

 

2,75

 

3,25

 

3,75

 

2,0

 

2,5

 

3,0

 

3,50

 

4,0

 

От 

3

 

до 

4

 

вкл

 

0,5

 

1,0

 

1,5

 

2,0

 

2,5

 

0,75

 

1,25

 

1,75

 

2,25

 

2,75

 

1,0

 

1,5

 

2,0

 

2,5

 

3,0

 

1,25

 

1,75

 

2,25

 

2,75

 

3,25

 

1,5

 

2,0

 

2,5

 

3,00

 

3,5

 

От 

4

 

до 

5

 

вкл

 

0,0

 

0,5

 

1

,0

 

1,5

 

2,0

 

0,25

 

0,75

 

1,25

 

1,75

 

2,25

 

0,5

 

1,0

 

1,5

 

2,0

 

2,5

 

0,75

 

1,25

 

1,75

 

2,25

 

2,75

 

1,0

 

1,5

 

2,0

 

2,50

 

3,0

 

 


По таблице 4.6 определяем величину Кутс. 

Так как  значение А = 10 лежит в диапозоне: 

5 ≤ А < 20;

возраст ТС (Дф = 3,1)лежит в диапозоне:

3 < Возраст ТС ≤ 4;

значение В принадлежит области:

В ≥ 130;

То величина Кутс = 2.5; 

Следовательно, согласно (5.1)  УТС = 0,01 х (250 000 + 25 000) х 2,5 = 6 875.

Окончательно УТС = 6 875 руб.
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